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Retarder fOr Kraftfahrzeuge 
Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine als eleJctromotorisoher Retarder 
ausgeblldete Zusatzbreaseinrichtung ftir Kraftfahrzeuge, 
Insbesondere ait Frontantrieb Oder getrennten Antrlebsstrang 
zwlschen Motor Oder Getrlebe und Triebachse, nit einem 
konzentrisch um eine Welle angeordneten Stator ait 
Hagnetspulen, deren Spulen LSngsachsen i. w. parallel zur 
Dretiachse der Welle ausgerichtet sind, wobei dicht beabstandet 
einer bevorzugt jedoch beider stirnseiten der Magnetspulen ein 
drehfest ait der Welle verbundener Rotor, insbesondere eine 
bzw. jeweils eine Rotorscbeibe angeordnet sind. 

Derartige Retarder sind bspw. aus der DE 39 08 234 Al bzw. der 
Zeitschrift Verkehr und Technik 1963, Heft 3, Seite 62 bis 65, 
bekannt. Solche Retarder werden als verschleiBfreie 
ZusatzverzSgenmgseinrichtungen bspw. z\im Abbremsen von 
Kraftfahrzeugen eingesetzt und basieren auf dem Grundprinzip 
einer elektriscshen Wirbelstr ombremse . Allerdings haben sich 
derartige Retarder bis heute insbesondere i. w. nur fttr den 
Einsatz in Nutzfahrzeugen durchsetzen kSnnen, w<^ei die 
Retarder dann unmittelbar in den Ahtriebswellenstrang bzw. 
Kardanwellenstrang zwischen Fahrzeuggetriebe und Aivtriebsachse 
integriert sind. Desweitern sind auch Sonderanwendungen fUr 
solcbe Retarder, z.B, bei Bremsen-I«istungsprilfst&iden bekannt. 

Oemgegenttber liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine 
Zusatzbreaseinrichtung der eingangs genaimten Art dabingebend 
weiterzubilden, daS diese auch in Personen- und/oder 
Kleinkraftwagen, insbesondere mit Frontantrieb oder getrenntea 
Antrlebsstrang zwischen Motor und Getriebe sowie Triebachse 
einsetzbar ist und insbesondere bei einer Dauerbremsung des 
Kraftfahrzeuges die rein mechanisch wirkenden Bremsen bzw. die 




natttrliche RUckhaltung im Motor Oder in der Auspuffklappe 
un-berstUtz-t. 

Diese Aufgabe wird mit der Erfindung i. w. dadurch gelSst, daB 
sine Rotorscheibe Oder die Welle eine Riemenscheilae, ein 
Zahnrad, eine Zahnscheibe o. dgl. Antriebsmittel aufweist und 
das Antriebsmittel Uber einen Treibriemen, ein Zahnrad oder 
Getriebe o. dgl. Obertragungsmittel mit der Kttrbelwelle des 
Motors in Antriebsverbindung steht. Hierdurch wird 
gewShrleistet, dafi ein direkt der Kurbelwelle des Motors 
zugeschalteter Retarder als Zusatzbremseinrichtung auch bei 
Personen- und/oder Kleinkraftwagen mit Frontantrieb eingesetzt 
werden kann. Der Rotor des Retarders steht mit der Kurbelwelle 
des Motors bspw. ttber einen Treibriemen, wie bspw. einen Keil- 
oder zahnriemen in Antriebsverbindung. Die Magnetspulen des 
Retarders werden im Bedarfsfall elektrisch erregt, so daB der 
Retarder auf den Motor ein Bremsmoment austibt. ffeiterhin 
besteht durch die zwischenschaltung von tJbertragungsmitteln 
zwischen dem Retarder und der Kurbelwelle des Motors durch eint 
entspreohende Wahl des ObersetzungsverhSltnisses die 
MSglichkeit, die Drehzahl des Retarders und damit auch das 
ausgettbte Bremsmoment individuell der jeweiligen 
Brennkraftmaschine oder dem jeweiligen Fahrzexig anzupassen. 

Nach einer besonderen Ausgestaltung der Erfindung weist die 
wenigstens eine Rotorscheibe eine zentrische D\»rchbrechung mit 
einer Gegenzahnung auf, wobei diese Rotorscheibe auf einen mit 
entspreohender Verzahnung versehenen Abschnitt der Welle 
gesteckt und bspw. mittels einer Mutter o. dgl. 
Befestigungsmittel mit der Welle axial verspannt ist. Durch 
diese MaBnahme wird eine dauerhaf te und sichere Verbindung 
zwischen der oder den Rotorscheiben und der Welle geschaffen, 
die auch den wShrend des Einsatzes des Retarders auftretenden 
hohen Momenten sicher standhSlt. 



Bine geringe Baugr5Be und ein hoher Wirkungsgrad werden gemSB 
einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung 
dadurch erreicht, dafl die wenigstens eine Rotorscheibe im 
Bereich der Magnetspulen Uber den Umfang eine axial nach auflen 
weisende Auskragung aufweist. 

Nach einer anderen bevorzugten Weiterbildvmg der Erfindting ist 
die Welle am Stator mittels Kegelrollen gelagert, velcbe 
Lagerung sich insbesondere bei den hohen auftretenden Hoaenten 
als besonders gUnstig erwlesen hat. 

Heiterhln erweist es sich als Sufierst vorteilhaf t, den Retarder 
im Hotorraum des Kraftfahrzeuges benachbart des Motors, des 
Getriebes Oder der Lichtmas chine anzuordnen. Hierdurch ist ggf . 
auch eine MachrOstbarkeit des Kraftfahrzeuges mit einem 
derartigen Retarder gegeben, sofern im Motorraum entsprechender 
Platz zur Aufnahme des Retarders zur Verftigung steht. Auf die 
Kvirbelwelle der Brennkraftmaschine ist dann lediglich eine 
weitere Riemenscheibe o. dgl, aufzustecken oder diese 
Riemenscheibe em die bereits vorhandene Riemenscheibe ftir die 
Lichtmaschine anzuf lanschen, urn eine Antriebsverbindung zu dem 
Reteurder herzustellen. 

Weiterhin hat es sich als sehr vorteilhaf t erwiesen, daB die 
Magnetspulen des Retarders einzeln oder gruppenweise mittels 
eines Erregerstroms beaufschlagbar sind, so daB eine 
individuell abstufbare VerzSgerungswirkung des Retarders 
eingestellt werden kann. Insbesondere kann die Beauf schlagung 
der Magnetspulen des Reteurtlers auch stufenlos erfolgen. 

Das Zu- bzw. Abschalten des Retarders bzw. des Erregerstroms 
der Magnetspulen wird nach einer weiteren Ausflihrungsf orm der 
Erfindung bevorzugt dadurch herbeigefiihrt, daB der Erregerstrom 
mittels des Gas- und/oder des Bremspedals des Kraftfahrzeuges 
steuerbar, insbesondere a us- oder einschaltbar ist. 



Weiterhin hat es sich als sinnvoll erwiesen, daB der 
Erregerstrom der Hagnetspulen bei einem Schaltvorgang des 
Getriebes bzw* einer BetStigxing der Kupplung ausschaltbar ist. 
Durch diese MaBnahme wird gewSLhrleistet, daB die 
Brennkraftmaschine im Falls eines aktivierten Retarders 
aufgrund der Bremswirkung des Retarders nicht abgewUrgt werden 
kann, sofern das Getriebe von der Brennkraftmaschine 
antriebsmaBig entkoppelt ist, 

Nach einer anderen AusfOhningsform weisen radial auBen 
liegende^ benachbarte BlechstUcke eines Halteblechs 
Abwinklungen auf , die wechselweise nach links und rechts i. w, 
parallel zur Welle abgewinkelt sind. Hierdurch wird eine 
konstruktiv einf ache und verbesserte Absttttzung des 
Bremsmoi&entes gevMhrleistet. 

Nach einer emderen AusfOhrungsform der Erfindung ist der Rotor 
als innenbeltlfteter Rotor ausgestaltet^ wodurch die Baugr5Be 
des Retarders welter verringert ist. 

Weitere Ziele, Vorteile, Merkmale und AnwendungsiaSglichkeiten 
der vorliegenden Erfindung ergeben sich aus der nachf olgenden 
Beschreibung eines Ausftihrungsbeispieles anhand der Zeichnung. 
Dabei bilden alle beschriebenen und/oder bildlich dargestellten 
Merkmale ftir sich oder in beliebiger sinnvoller Kombination den 
Gegenstand der vorliegenden Erfindung, auch unabhSngig von 
ihrer ZusaiaiQenfassiuig in den Ansprtichen oder deren 
RUckbez iehung • 

Es zeigen: 

Figur 1 die Anordnung eines erf indungsgemilBen Retarders im 
Motorraum eines frontangetriebenen Kraf tfahrzeuges 
mit langsliegender Brennkraftmaschine, 



Figur 2 



die Anordnung des Retarders in dem Motorraum eines 
frontangetriebenen Kraftfahrzeuges mit 
guerliegender Brennkraftmaschine, 



Figur 3 



ein Ausftihrungsbeispiel des erf indxingsganSBen 
Retarders in schenatischer Schnittdarstellung und 



Figiir 4 



eine Draufsicht auf den S1:ator des Reteurders gemSLB 
Figur 3 in schematischer Darstellung. 



Die als elektrische wirbelstrombrense aixsgebilde-te 
Zusatzbremseinrich-tung 10 bzw, der Retarder 12 dient zujb 
Einsatz in Kraftfahrzeugen 14, wobei die vorliegende 
Ausfmirungsform insbesondere fUr Personen- und/oder 
Kleinkraftwagen mit Frontantrieb oder getrenntem Antriebsstrang 
zwischen dem Motor 16 oder Getriebe und der Triebachse geeignet 
ist. 

Der Reteurder 12 weist gemSB Figiiren 3 imd 4 einen Stator 18 
auf, welcher konzentrisch uw eine Welle 20 angeordnet ist und 
an einem Halteblech 22 fixierte Magnetspulen 24 besitzt. Die 
SpulenlSngsachsen 26 der Magnetspulen 24 sind i. w. parallel 
zur Drehachse 28 der Welle 20 ausgerichtet. Dicht beabstandet 
der Stirnseiten 30 der Magnetspulen 24 bzw, ihrer Polplatten 32 
sind die Rotorscheiben 34 eines Rotors 33 angeordnet. Diese 
Rotorscheiben 34 sind drehfest mit der Welle 20 verbunden, so 
daB eine Rotation der Welle 20 die Rotorscheibe 34 in Rotation 
versetzt . 

Die Welle 20 bzw. eine der beiden Rotorscheiben 34 weisen eine 
Riemenscheibe oder dgl. Antriebsmittel 36, bspw. ein Zahnrad 
Oder eine Zahnscheibe auf, wobei das Antriebsmittel 36 aber 
einen Treibriemen, z.B. einen Keil- oder Zahnriemen o. dgl. 



ttbertragungsmittel 38 mit der Kurbelwelle 40 des Motors 16 in 
Antriebsverbindung steht, Selbstverstandlich kann zvischen 
AntriebsmittGl 36 und Kurbelwelle 40 auch ein Zahnrad oder ein 
Getrlebe als Obertragungsmittels 30 zwischengeschaltet seln. 

Die Rotorsoheiben 34 selbst oder ein Zwischenf lansch besitzen 
eine zentrische Durchbrechung 42 mit einer VerzsOinung 44, 
insbesondere einer Innenverzahnung, wobei die Rotorsoheiben 34 
auf einen mit einer entsprechenden Gegenzahnung 44, 
insbesondere einer AuBenverzahnung versehenen Abschnitt 46 der 
Welle 20 gesteckt und mittels einer Mutter oder einem 
vergleichbaoren Befestigungsmittel 48 mit der Helle 20 axial 
verspannt sind* Im Bereich der Magnetspulen 24 weisen die 
beiden Rotorsoheiben 34 eine axial nach auflen weisende 
Auskragung 50 auf. Weiterhin ist die Welle 20 am Stator 18 
mittels Kegelrollen 52 gelagert. 

Der Retarder 12 ist im Motorraum 54 des Kraftfahrzeuges 14 
benachbart des Motors 16, des Getriebes oder bspw» der 
Lichtmaschine 56 angeordnet. Dabei ist es im Grundsatz 
unerheblioh, ob die Brennkraftmasohine ISngs oder quer in dem 
Motorraum 54 ausgerichtet ist* 

Die Magnetspulen 24 des Retarders 12 sind einzeln oder 
gruppenweise mittels eines Erregerstroms beauf schlagbar und 
damit sozusagen dosiert aktivierbar. Der in die Magnetspulen 24 
flieBende Erregerstrom ist mittels des Gas-* oder Bremspedals 
des Kraftfahrzeuges 14 oder auch von Hand steuerbar, 
insbesondere ein- oder ausschaltbar bzw. auch stufenlos 
einstellbar. Wird das Bremspedal z.B* fiber eine vorbestimmte 
Zeitdauer aktiviert, bspw, bei einer ISngeren Abfahrt des 
Kraftfahrzeuges entlang einer Gefallstrecke, wird der Retarder 
selbsttatig zur Ausiibung eines zusatzbremsmoments 
eingeschaltet. Sobald jedoch das Gaspedal wieder eJctiviert 




• 



vird, wlrd der Retarder 12 autonatlsch ttber ein Abschal1:en des 
E]rregersi:roms deedctlviftrt. 

Weiterhin besteht auch die Mdglichkeit den Erregerstrom des 
Retarders 12 im Falle eines schaltvorgangs des Getriebes bzw. 
einer BetSltigung der Kupplung auszuschalten. Durch diese 
MaBnahme wird vermieden, daB der Motor 16 bei aktiviertem 
Retarder 12 und abgeJcoppeltem Getriebe durch die 
VerzSgerungswirkung des Retarders eOsgewOrgt werden kann. 

Die radial auBen liegenden, benachbarten Blechstlicke 58 des 
Halteblechs 22 sind mit Abwinklungen 60 versehen, die 
wechselweise nach links und rechts i. w. parallel zur Welle 20 
abgewinkelt sind. Weiterhin kommt gemSfi den Ausftlhrungsbeispiel 
ein innenbellifteter Rotor 33 ziim Einsatz. 
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Schutzanspriiche 

1. Als elektrische Wirbelstroiabremse ausgebildete 
Zusatzbremseinrichtung (10) bzw. Retarder (12) fOr 
Kraftfahrzeuge (14) , insbesondere Personen-- und/oder 
Kleinkraftwagen mit Frontantrieb oder getrenntem 
Antriebsstrang zwischen Motor (16) oder Getrlebe und 
Triebaohse^ mit elnem konzentrisch um eine Welle (20) 
angeordneten Stator (18) mit Magnetspulen (24), deren 
SpulenlMngsacheen (26) i. w» parallel zur Drehachse (28) 
der Welle (20) ausgerichtet sind, vobei dicbt beabstandet 
einer, bevorzugt jedoch beider Stimseiten (30) der 
Magnetspulen (24) ein drehfest mit der Welle (20) 
verbundener Rotor (33), insbesondere eine bzw. zvei 
Rotorscheiben (34) angeordnet sind, dadurch gekennzeichnet , 
dafi eine Rotorscheibe (34) oder die Welle (20) eine 
Riemenscheibe, ein Zahnrad, eine Zahnscheibe o, dgl. 
Antriebsmittel (36) aufweist und das Antriebsmittel (36) 
Qber einen Treibriemen, ein Zahnrad, Getriebe o. dgl, 
Ubertragungsmittel (38) mit der Kurbelwelle (40) des Motors 
(16) in Antriebsverbindung steht. 

2. Retarder nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
wenigstens eine Rotorscheibe (3 4) eine zentrische 
Durchbrechung (42) mit einer Verzahnung (44) aufweist, auf 
einen mit entsprechender Gegenverzahnung (44) versehenen 
Abschnitt (46) der Welle (20) gestecfct und bspw. mittels 
einer Mutter o. dgl. Bef estigungsmittel (48) mit der Welle 
(20) axial verspannt ist. 

3. Retarder nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die wenigstens eine Rotorscheibe (34) 
im Bereich der Magnetspulen (24) eine axial nach auBen 
weisende Auskragung (50) aufweist. 




• 



Retarder nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Welle (20) am stator (18) mittels 
einem Lager, vorzugsweise einem Kegelrollenlager (52) 
gelageirt isl:. 

Retarder nach einem der vorhergehenden AnsprUche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Retarder (12) im Motorraum (54) des 
Kraftfahrzeuges (14) benachbart des Motors (16) , des 
Getriebes Oder der Lichtmaschine (56) angeordnet 1st. 

Retarder nach einem der vorhergehenden Ansprfiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Magnetspulen (24) einzeln Oder 
gruppenweise tind/oder stufenlos mittels eines Erregerstroms 
beaufschlagbar sind. 

Retarder nach einem der vorhergehenden Ansprttche, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Erregerstrom der Magnetspulen (24) 
mittels des Gas- und/oder Bremspedals des Kraftfahrzeuges 
(14) steuerbar, insbesondere aus- oder einschaltbar ist. 

Retarder nach einem der vorhergehenden Ansprilche, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Erregerstrom der Magnetspulen (24) 
bei einem Schaltvorgang des Getriebes bzw. einer Betatigung 
der Kupplung ausschaltbar ist. 

Retarder nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB radial auBen liegende, benachbarte 
BlechstUcke (58) eines Halteblechs (22) Abwinklungen (60) 
aufweisen, die wechselweise nach links und rechts i. w. 
parallel zur Welle (20) eUsgevinkelt sind. 



. Retarder nach einem der vorhergehenden Ansprilche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Rotor (33) innenlttftbar ist. 



• •••• ^ 




This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 



Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 



□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



BEST AVAILABLE IMAGES 




BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 



